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Urbana persontransporter

Workshopen bérjar med en kort presentation av projektet, inklusive de tva inriktningarna urbana
persontransporter och Idngvidga godstransporter. Shift soker I6pande kontakt med bransch och
myndigheter for att fanga upp tankar och ny input.

Marten Johansson, Akeriforetagen, undrar varfor Shift fokuserar pa langvaga godstransporter med
tanke pa att ungefar 80 procent av alla transporter ar korta. Markus Wrake svarar att det var ett val
som projektet gjorde av resursskal men att han valkomnar input som denna for den fortsatta
riktningen i projektet.

Mattias Goldmann, Fores med 2030-sekretariatet, fortsatter med att berdtta om de tre B:na som
transport systemet maste fokusera pa for att klara av klimatmalen: bilen, brédnslet och beteendet.
Utgangspunkten for dragningen ar dels deras rapport om nulédget i omstallningen (http://2030-
sekretariatet.se/nulage2016/), dels de indikatorer de tagit fram for att mata maluppfyllelse gentemot

en fossiloberoende fordonsflotta till ar 2030 (2030-sekretariatet.se/indikatorer).

Overgripande &r vi i nuldget ungefir var vi behéver vara for att klara mélet, men med flera oroande
tendenser; nybilsforsaljningen 6kar snabbt medan miljébilsandelen minskar, kollektivtrafikens andel
av resorna okar inte, cyklingen minskar langsiktigt och antalet mil i bil 6kar. Dartill har Sverige fatt
backning fran EU for den lagre beskattningen av biodrivmedel som en stor del av den hittillsvarande
maluppfyllelsen grundar sig i.

Efter alla inledande presentationer ar ordet fritt for tankar och reflektion.

Ebba Tham, SPBI, tar ordet och papekar att det ar valdigt viktigt att ta hansyn till
biobranslepotentialen i scenarierna. Till exempel ar anvdandningen av HVO mycket begransande.
Idag anvander Sverige ungefar 70-100 procent av den totala HVO produktionen. Hon i fragesatter om
det ar rimligt att lata Sveriges 16sning vara en ”plocka-russinen-ur-kakan-l6sning”.

Johanna Mossberg, F3, inflikar att idag skickar Sverige sin “fina” etanol till Tyskland. Ebba Tham
fortsatter och beréattar att utvecklingen inom EU kommer paverka mycket, speciellt efter 2030. Pa
EU-niva kommer det fran 2020 endast vara tillatet att ha 7 procent grédobaserad inblandning i
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drivmedel. Aven hallbarhetskriterier for skogsbruk ar pa gdng. Eftersom skatteregler maste ta
hansyn till WTO-reglerna blir det svart att infora nya regleringar. Det récker dessutom att ett annat
EU-land byter styrmedel sa férandras strommarna i Europa, vilket ur ett helhetsperspektiv inte
gynnar klimatet.

Diskussionen overgar till att handla om olika branslen. Johanna Mossberg namner att
elektrobréanslen kan vara en mojlig teknik som bor tas hansyn till. Dock maste det finnas ett
overskott av el eftersom produktionen av vatgas inte ar tillrackligt effektiv.

Jon Malmsten, Solkompaniet, undrar om det finns nagot elektrobrédnsle som har en vettig
bransleeffektivitet for nordiska forhallanden. | Japan, till exempel, satsas det pa vatgas men Japan
har battre tillgang till naturgas. Troligen kommer rena elbilar sla igenom dn mer 2018 nar nasta
generation elbilar lanseras. Lars Zetterberg papekar att den tekniska utvecklingen for batterier har
stagnerat nagot.

Ebba Tham undrar hur andrahandsmarknaden for elbilar ser ut med tanke pa att Toyota har lagt ner
sin utveckling av elbilar. Jon Malmsten svarar att Nissan har sett att batterierna haller battre &n vad
man tidigare har trott. Med mojligheterna att leasa el-bil minskar ocksa risken for privatkunden.

Ann-Christin Frickner, Klimatkommunerna, papekar att det ar viktigt att Shift ar modiga i sina
I6sningsforslag speciellt nar det handlar om kollektivtrafik. Det hade varit spannande att studera en
blandning mellan persontransport och gods. Markus Wrake, IVL, haller med. Dock ar det svart att
fanga upp sadana forslag pa ett bra satt.

UIf Pilerot, Trafikverket, papekar att det ar viktigt att ha en bra planprocess. Till exempel ar
parkeringsstrategin ett valdigt kraftfullt verktyg. Magnus Swahn, NTM, inflikar att dven
stadsplanering ar viktig. Bilen ar mattstocken nar man bygger ny omraden. Kollektivtrafik gloms latt
bort. Ulf Pilerot forsatter genom att beratta att endast 30-40 kommuner har en vettig trafikstrategi.

Catherine Lofquist, Bring, ndmner att det ar andra faktorer utanfor transportsystemet som maste
finns for att kunna dndra ett beteende. Till exempel maste det finnas bra uppkoppling i bostéaderna
for att kunna jobba hemma. Samtidigt maste det finnas en acceptans och vilja i samhdllet for att
beteendedndringen ska besta. Hon ger exempel pa nathandeln som kom redan pa 1990-talet men
slog igenom forst under 2010-talet.

Magnus Swahn papekar att fler kan handla lokalt utan bil, det finns mycket myter och férestallningar
om att det ar dyrare i narbutikerna. | sjdlva verket blir det ofta dyrare och miljésdmre néar vi handlar
billigt pa stormarknader utanfor staden och slanger storre andel mat. Gangavstand och cykelavstand
till lokala centrum ar viktigt.

Lars Zetterberg menar att kanske blir det de nastbasta I6sningarna som vinner, vi kan inte helt bygga
om vara stider.

Ebba Tham inflikar att trenden just nu ar att antalet kérkortsinnehavare bland unga 6kar. Samtidigt
ar trenden for bilagandet inte entydigt pa vag ner. Hon fortsatter och berattar att manga



konsumenter varderar att ha en egen bil vilket kan motstrida forslag pa att dela fordon. Henrik
Brodin berattar att tjanstebilarna star for 2/3 av totala bilstocken i Sverige.

UIf Pilerot undrar hur det gar med samdistribution. Tidigare har Trafikverket stéttat manga sadana
projekt. Magnus Swahn svarar att idag sker redan en stor samordning och potentialen ar inte sa stor.
Han lyfterocksa idén att distribuera varor nattetid i langsamgaende forarlosa eldrivna fordon for
att battre utnyttja vagnatet, pa samma satt som man gor i storstader som New York och Tokyo.

Marten Johansson namner att det ar skillnad mellan autonoma fordon for personer och fér gods.
For gods maste det finnas en person som lastar av och lastar pa. Autonoma fordon kan ocksa 6ka
tringseln i staden, om &n frigora parkeringsyta vilket ar viktigt fér bostadsbyggandet. Okningen av
forarlosa bilar i staden kan dven ge negativ paverkan pa kollektivtrafiken. Han foreslar att forarlosa
elbilarna anvands primart till infartsparkeringar dar de laddas formanligt. Jon Malmsten papekar att
elbilar inte fungerar optimalt i staden da det ofta saknas parkeringsplatser med laddningsstationer.

Ebba Tham sager att det finns en rad juridiska problem kvar att I6sa innan autonoma fordon finns pa
marknaden. Jon Malmsten inflikar att autonoma fordon kan innebdra en kris fér bilindustrin med
tanke pa att vi endast anvander bilen fem procent av dygnets 24 timmar vilket skulle leda till att vi
endast kommer behoéva fem procent av dagens personbilsflotta.

Marten Johansson tar diskussionen vidare; skatter styr mycket vilket bransle som anvénds.
Subventioner och kvotsystem far inte samexistera idag. Marten Johansson menar att kvotplikt ar ett
battre forslag an subventioner. Dock maste hela EU vara en del av kvotplikten. Sverige har redan
den hogsta koldioxidskatten i Europa. Alla maste ga i takt. Vi kan inte springa fore, det riskerar att sla
ut svensk transportnaring. EbbaTham replikerar att om kvotplikt infors kommer alla branslen fa
samma skatt. Skatteverket maste in i diskussionerna.

Mattias Goldmann papekar att dagens mal implicerar att nagra lander/féretag ska ga fore, men att
en kvotplikt pa EU-niva riskerar leda till att ingen gar fére. Som exempel berattar Mats Hollander om
Scania som siktar pa fullstiandig fossilfrihet med Sverige som testmarknad.

Ebba Tham berattar att inom EU kommer en stor debatt paborjas under hdsten for att diskutera hur
stadshusreglerna ska se ut efter 2020. Papekar ocksa att branschens standiga dnskan om langsiktiga
selregler aldrig kommer att infrias, var varld ar alldeles for foranderlig.

Jon Malmsten anger att analyserna i Shift maste bade vara flexibla och robusta. Det &r viktigt att
fanga upp alla steg fran idag till ett fossilfritt transportsystem. Till exempel maste vi ha gasbussar nu
och elbussar i framtiden. Han papekar att det &r valdigt viktigt att undvika inlasningseffekter.

Marten Johansson: trafiksdkerhet, kostnader och miljo ofta gar ofta hand i hand.

Anki Frickner: det ar viktigt att fundera pa vad vi vill astadkomma. Ibland maste vi ta stora kliv for att
komma framat i utvecklingen. Vi behdver en nationell samsyn, idag drivs férandringen av enskilda
initiativtagare. Forst nar foregangaren visar tummen upp hanger alla andra med.

Jon Malmsten: for att kunna paverka maste man hitta argument som ligger nira det personliga.
Hade det inte varit for att Tyskland gatt fore med solel hade inte den globala utvecklingen varit sa
god.



Markus Wrake avslutar workshopen, tackar for allas deltagande och betonar att dorren fortfarande
star 6ppen for inspel och kontakt med forskningen i Shift.

Langvidga godstransporter

Eftermiddagen borjar med att Markus Wrake berattar kort om Shift.

Fredrik Larsson, Svensk Sjofart, far fragan om hans spontana tankar. Han svarar att det handlar om
att byta bransle och andra beteende. Man behéver mer forskning for att ta fram battre branslen.
Finansieringen ar avgbérande.

Trots sjofartens egna problem med utslapp har man stora maojligheter att avlasta transporter pa vag.
For att lyckas med det maste olika myndigheter och andra beslutfattare samarbeta. Som exempel
berattar han att planerna pa att anvanda pramar som transportmojlighet langs Gotakanal inte langre
ar mojligt pa grund av ett brobygge. Han saknar helikopterperspektivet.

Patrik Klintbom, AB Volvo, haller med om att det behdvs en helikoptervy. Han papekar att
samhallsplanering ar valdigt viktigt och att det ar bra om det finns sémldsa évergangar mellan olika
transportslag i logistikkedjan. Idag saknas tydliga spelregler vilket omé&jliggér investeringar. Han
namner ocksa att ellastbilar inte ar mojligt -en lastbil fraktar gods, inte batterier. Men AB Volvo &r
teknikoptimister, det kommer ske stora tekniksprang framover. Elutvecklingen gar valdigt fort.

Mats Hollander, Green Cargo, berattar att transport via jarnvag har blivit allt dyrare med hogre
banavgifter samt att det ar svart att konkurera med andra transportslag. Pa grund av detta har gods
gatt fran jarnvag till vag. Signalerna fran samhallet ar dock att transporter ska ga mer pa jarnvag. For
att kunna gora det kravs investeringar och battre samarbete mellan olika transportslag.

Marten Johansson papekar att det ar viktigt att framtida containrar inte blir for tunga for lastbilarna.
Han framhaller att for att hitta bra I6sningar maste man ta hansyn till barridrer som ar av ekonomisk,
teknisk och sociala karaktar. Han lyfter fram att HCT &r en lagt hdngande frukt; ju mer last en lastbil
kan ta desto battre fér miljon. Han papekar dven att det ar viktigt att olika tekniker inte ska spela ut
varandra.

UIf Pilerot berattar om idén ett fysiskt internet for gods. De flesta lastbilarna gar idag tomma pa
vagen tillbaka till terminalen, till exempel sopbilen P3 sa satt kan man oka fyllnadsgraden i lastbilar.
Dock saknas en bra affarsmodell, stora transportféretag kommer inte ge upp sina fordelar for att
samarbeta med mindre firmor.

Patrik Klintbom ndmner att det &r svart att fa till en Uber-16sning fér gods just pa grund av de
tveksamma affarsmodellerna. For att det ska vara l6nsamt att anvanda gas maste biogasen vara 30
till 40 procent billigare.

Karin Varverud, Energifabriken, papekar att det &r otydligt vem som &dger transportfragan. Ofta ar
transporten en undergrupp i upphandlingen. Pa grund av detta ar det svart att veta vem som kan
paverka transportsystemet. Man kan utveckla affirsmodellerna utifran kvotplikten. Vi tror att det



finns en vilja att betala. Det maste bli mer gynnsamt for de som jobbar med 100 procent rena
branslen.

Tove Winiger, Akeriforetagen, berattar om virdegrundsarbetet ”Fair transport”. Slutsatserna fran
arbetet ar att ansvaret ligger hos transportképaren och det ar viktigt att kopet vardera efter tjanst
och inte enbart pris.

UIf Svahn anser att tekniken for att producera hallbara biodrivmedel finns. Problemet idag ar att det
maste fungera ekonomisk och att det maste finnas ett bra distributionssystem. Om det finns allt for
manga olika blandningar och typer av biodrivmedel blir det svarare och dyrare att distribuera
branslena ut till hela landet.

Karin Varverud papekar om kvotplikt inférs kan det leda till att utvecklingen for hoginblandning
stagnerar. Hon anser att det ar viktigt att nagra gar fore och pa sa satt driver utvecklingen framat.

Patrik Klintbom sager att det &r bra att borja med drop-in-brénsle men samtidigt satsa pa forgasning
och effektivisering. Plocka langt hangande frukter.

Markus Wrake uppmanar till ett sista varv med kommentarer: vad far Shift inte far missa?

Karin Varverud befarar att grédebaserade drivmedel riskerar att spelas ut av EU-lagstiftning.
Behovet dr enormt och det konkurrerar inte med livsmedel utan gynnar ocksa areella naringarna.

Marten Johansson menar att vi behdver effektivare transporter - genom att gora lastbilarna tyngre
och langre ar mycket vunnet med enkla medel. Hybridfordon borde bli billigare i framtiden.

Tove Winiger anser att offentliga aktérer borde ta sitt ansvar och képa hallbara transporter
eftersom de ar normsattare. Vi vill se kvalitetskonkurrens, inte priskonkurrens.

Magnus Swahn sager att det viktigaste dr att se till att efterfragan pa transporter minskar — allt
maste inte fraktas- och att gbra transportsystemet mer effektivt, samt att samhallsplaneringen ar
valdigt viktig.

Fredrik Larsson anser att det ar viktigt att konkurrensen mellan olika transportslag ska vara neutral.
Det ar bra att det kommer hybridlosning for sjofart med mer energieffektivitet. Parallellt borde CCS
vara en del av analysen. Idag finns det teknik dar langgaende sjotransporter anvander sig av vagkraft
och vind.

UIf Pilerot tycker att det ar viktigt att ha hansyn till processutvecklingen. Det &r svart att andra
beteenden om det inte finns ndgon vilja hos befolkningen. For att kunna styra processen maste det
finnas en storre medvetenhet om vad som hander i samhdllet. Man kan inte springa pa alla bollar
men man for kdnna till de alla.

Patrik Klintbom tycker att det &r viktigt att ta med regleringen av langvéga transporter for bade NOx
och partiklar. Flyget kommer vara en del av EU-ETS i framtiden.

Olle Jansson anser att Shift bor studera elektrobranslepotentialen. Andra tekniker som ar
intressanta ar elvagar som antingen gar mellan gruvor och hamn eller viltrafikerade vagar, till
exempel E4:an, samt hybridisering. Han tycker att Shift borde kunna hamta inspiration om vad som
hander i varlden, till exempel pa batteriutvecklingssidan.



Jon Malmsten lyfter att det &r viktigt att ha i atanke att férutsattningarna ar 2050 inte kommer vara
desamma som idag. Darfor ar det viktigt att ta fram I6sningar for hela vagen fran idag tills ar 2050.
Han sédger dven att Shift borde titta pa var biobranslen kan anvindas pa basta satt med tanke pa att
det finns andra sektorer som ocksa kommer behdva biobranslen.

Ulf Swahn anser att det &r viktigt att studera och utforma styrmedel mot ett sa teknik- och
konkurrensneutralt hall som méjligt. Det styrmedlet ska styra mot ar klimat. UIf Swahn lyfter ocksa
fram att mackar kan fa problem om det finns fér manga olika typer av bréanslen.

Johanna Mossberg: Hall tungan ratt i mun nér vi gar fran nu till sen. Anvand alla I6sningar.

Mats Hollander vill se intelligenta transportlésningar som inte uteslutande fokuserar bransle,
miljobilspremie for lastbilar exempelvis.

Henrik Brodin tycker att det ar viktigt att ta fram vad malet ar och studera vilka produktsteg som
behovs pa viagen. Han foreslar ocksa att det ar viktigt att ge stod for att utveckla nya l6sningar.

Torhild Meistad framhaller den nordiska modellen med samarbete 6ver granserna som nagot att
bygga vidare pa och utnyttja for erfarenhetsutbyte och inspiration.

Motet avslutas med att Markus Wrake berattar om den fortsatta processen for Shift, tackar for all
vardefull input och uppmuntrar till fortsatt dialog.
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